CAPITULO VII
Direccién y Suspensiones

Mazas y Cojinetes de Ruedas

Para desmontar las mazas de la ruedas con sus cojinetes,
primeramente se deben sacar los calipers de los frenos ex-
trayendo los dos tornillos de montaje y corriéndolo hacia arri-
ba con cuidado de no dafiar la cafieria flexible.

Figura N° 324

Con el freno desmontado y asegurado para evitar posibles
averfas, se saca la tapa grasera, la chaveta de seguridad, el
seguro de la tuerca y la tuerca de ajuste.

Figura N° 325



Moviendo hacia los costados el disco de freno, se logra la
facil extraccién del cojinete cénico y la arandela plana.

Luego se extrae la maza y se limpian las pistas interiores de
los rodamientos conicos, realizando una inspeccién visual
verificando que estas no estén fisuradas ni picadas o ex-

cesivamente gastadas.
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Direccién

El sistema de direccién empleado en los vehiculos Falcon es
del tipo de tornillo sin fin y bolillas recirculantes con trans-
misién del movimiento a través de un brazo Pitman y barras.

———

Figura N° 327

El volante esta vinculado a la caja de direccién a través de
una barra con una unién flexible.



Caja de Direccién
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Figura N*® 328

Consta de cuatro partes:
e Cuerpo, de fundicién de hierro.

e Tornlllo sin fin y sus rodamientos.
e Tuerca de bolilla.

e Sector clrcular y sus rodamientos.



El tornillo sin fin hace girar la tuerca sin que exista un contac-
to directo entre ellos, sino a través de un doble hilera de
bolillas.

El giro de la tuerca mueve al sector, que es el elemento que
tiene salida al exterior y se acopla al brazo Pitman que por
medio de las barras lleva el movimiento a las ruedas.

La ventilacion de la caja se efectlia mediante el tapon que
tiene un disefio especial para ese efecto.

Para desmontar la caja de direccidn, se saca la tuerca que
sujeta el brazo Pitman y se lo retira.

Figura N® 329

Se desacopla la barra de direccidn de la caja en la junta
elastica y se desmonta la caja.

Para desarmarla, se gira el eje sin fin 2 1/4 vueltas desde
cualquiera de sus topes, se saca la tuerca retén del tornillo
de ajuste del eje del sector y los tornillos de la tapa.

Se saca el sector con la tapa y se separa la tapa del eje
girando el tornillo hacia la derecha.

Se afloja la tuerca retén del ajustador y se desmonta; se saca
el eje sin fin.
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Se saca la tuerca de bolillas y los cojinstes.

Sl los cojinetes estuvieran picados, deberén ser reemplaza-
dos; al efectuar el armado de la caja verificar que al girar el
tornlllo este gira con suavidad, no presentando zonas de In-
terferencia.

Alineacién

Las ruedas directrices y la punta de eje tlenen una deter-
minada posicién con respecto de dos ejes perpendiculares
de referencia. Esta condicion de disefio tiene los siguientes
objetivos fundamentales:

Dotar al vehfculo de una mayor estabilidad direcclonal du-
rante la marcha en linea recta y en los virajes.

Hacer al sistema de direccién autoreversible; esto significa
que el volante de direccién retornard automaticamente a su
posicién de marcha en linea recta inmediatamente después
que el conductor deje de ejercer un esfuerzo sobre el mismo
al salir de una curva,

Los angulos que componen la geometria del tren delantero, y
el orden en que deberan ser controlados, son los siguientes:

e Avance (caster)

e Comba (camber)

e Inclinacién del perno de punta de eje
e Convergencia (toe-in)

e Divergencla en giro

Avance

Es la inclinacién hacla adelante o hacia atras de la parte
superior de la punta de eje de las ruedas.

Sl es hacia adelante el avance es negativo, si se inclina hacia
atras es positivo.



Figura N® 331

Comba

Es la Inclinacién de la parte superior de las ruedas delan-
teras. Si la rueda se inclina hacla afuera, la comba es posi-
tiva, caso contrario, negativa.

COMBANEGATIVA

Figura N°® 332 Figura N° 333



Inclinacion del Perno de Punta de Eje

La inclinacién del perno o el 4ngulo de inclinacién del eje de
giro de la rueda, es el angulo formado por el eje de giro de la
rueda (linea que une las dos rétulas) y la vertical.

Angulode

Figura N° 334

Convergencia

Es la diferencia entre la separacion de los extremos anterior y
posterior de las ruedas delanteras.

A

Frente del
vehiculo

Figura N° 335



Diagnéstico de Fallas

montaje.

Falla Revisar Solucién

Presidn de los neuméticos. | Calibrar.
Convergencia direccién.  |Alinear.

i Excesivo ajuste cajade  |Ajustar segun especifica-

Direccion |direccién. ; : o cebs
Resistencia del volante. {nspeccionar componen-
es.
Estado de puntas de eje. |Reemplazar si estuvieran
en malas condiciones.
Cojinetes mazas delante-|Ajustar y/o reparar.
ras.
Rétulas de suspension y  |Reemplazar las que ten-
direccion. gan excesivo juego.
Ajuste de la caja de Ajustar segln
ijauglrgc?:rilén. direccion. especificaciones.

Ajuste de las rétulas de ar-|Reemplazar los extremos
ticutaciones de la barra de|de las barras.
comando. '
Buje del brazo auxiliar. Reemplazar el brazo corto.
Acoplamiento elastico y su

Ajustar los tornillos de
fijacion o reemplazar el
acoplamiento.




Presi6ndelos neumaticos.

Calibrar.

Neumaticos irregularmen-
te gastados. g

Reemplazar los neumati-
cos muy gastados.

Espirales de suspensiéon |Reemplazar resortes ven-
Direccion  |vencidos o rotos. cidos.
]I(Ir\::;e;ble B Sistema de freno defec-  |Reparar.
tuoso.
Angulo de avance inco-  |Alinear.
rrecto.
Estado de puntas de eje. ﬁgemplazar si es necesa-
Balanceo de las ruedas. |Balancear.
Estado de los cojinetes de|Ajustar o reemplazar sl es
las mazas. necesario.
Rétulas de suspensién.  |Cambiar las rétulas defec-
tuosas.
Trepldacion Estado de los amortigua-|Verificar su estado y cam-
dores. biar de a pares.
Angulo de avance excesi-|Alinear.
vo.
Estado de los aisladores [Reemplazarios sl es
de vibraciones (silent- necesario.
block).
Convergencia escasa. Alinear.
Bamboleo |Angulo de avance inco-  |Alinear.
féﬁ‘do rrecto.
(shimmy)
Juego en los elementos de|Ajustar y reemplazar todos
articulaclén. los elementos defectuosos




Presion de los neuméticos.

Calibrar.

Espirales de suspension. |Reemplazar si estan ven-
cidos o rotos.
tl-i‘a d'!lraeﬁcmn Sistemna de frenos. Reparar.
ra hacla
ulo de avance.
Hp Ql?égrente en las ruedas.
Alinear.
Convergencia.
Brazos de suspensiony |Revisar y camblar los
puntas de eje. elementos defectuosos.
Presién de los neuméticos. |Calibrar.
Los neuma-
tio% = Convergencia excesiva.  [Alinear.
nen Ipjvergencia en el giro.  |Controlar y cambiar los
gfﬁﬁ:ﬂg i v aiamonton defectuosos.
Angulo de los brazos de|Reemplazar las puntas de
|las puntas de eje. eje defectuosas.
Presién de los neuméaticos. |Calibrar.
Angulo de avance y con-|Alinear.
vergencia.
Juego enlas rétulasde  |Reemplazarlas rtulas con
Vehjlculo direccién. juego.
oscila de U\ oaja de direccion floja. | Ajustar los tomillos de
del camino. montaje.
Ajuste de la caja de ustar seglin especifica-
direccién. ciones.
Estado de las puntas de|Reemplazarias siestantor-
eje. cidas.

Resortes de suspension
rotos o vencidos.

Reemplazarios.




Ruido de los |Presion de los neuméticos. | Calibrar.
neumaticos

sgs,las cur- |Estado de puntas de eje. |Reemplazar.

Convergencia incorrecta. [Alinear.

Direccion Hidraulica
Funcionamiento

El sistema de servodireccion se compone de una bomba de
desplazamiento constante, una véalvula de control y un cilin-
dro hidraulico de doble efecto que trabaja sobre el varillaje
de la direccién.

Este sistema se suma al sistema convencional de direccién,
es solo un servomecanismo de ayuda.

La bomba es del tipo de paletas de desplazamiento constante
y estd montada dentro del depdsito de liquido hidraulico.

El fluido a presién es llevado por mangueras especiales hasta
la valvula de control donde es canalizado hacia una u otra
cara del cilindro, dependiendo hacia que lado es el giro o
recirculando si la circulacion es en linea recta.

Enfnador /Vanlla medidora

U@ '

ESQUEMA DEL SISTEMA DE
DIRECCION DE POTENCIA

Figura N° 336

Cilindro
de
potencia

Viivula de control



El esfuerzo que se debe ejercer en el volante para girar las
ruedas es funcion, en este caso, de la presion de la bomba.

La valvula de control es comandada por el movimiento del
volante de modo de seleccionar la cara del cilindro sobre la

que se ejercera presion.

Cuando las ruedas estan en posicién de linea recta, la valvula
de control se halla en posicién central.
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Figura N° 337

En estas condiciones el fluido regresa al depésito sin ingre-
sar al cilindro.

Si el volante se mueve, vence la tension del resorte centrador
y corre el carrete de la valvula permitiendo que el fluido a
presién ingrese al cilindro por un lado; por el otro lado el
carrete abre el circuito de retorno de fluido al depésito; estas
dos operaciones realizadas en forma conjunta, permiten que
el eje del cilindro se desplace hacia un lado actuando sobre
el varillaje de la direccion ayudando al giro de las ruedas y
disminuyendo el esfuerzo que debe realizar el conductor.



’ CIRCULACION DE LIQUIDO - VUELTA A LA DERECHA
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Diagnéstico de Fallas
Falla Causa Solucién
Pérdidas de fluido
Montaje incorrecto del Reemplazar y montar co-
retén. rrectamente.

A través del

retén del eje|Retén danado. Reemplazar.

de la bom-

ba. Superficie del ejedela  |Reemplazar el eje y el re-
bomba dafiado. tén.

Particulas en la superficie|Limplar y reemplazar el
sello. sello.
Particulas en el apoyo del|Limpiar el area de sellado

Entre la car-|retén, e y cambiar ol retan,

cazayelde-

Posito.  selio darado. Cambiar el sello,
Superficie interna del de-|Cambiar el depésito y el
posito dafiada. retén.

Sello mal montado. Cambiar el sello.




A través de|Torgue del tomillo de g’ustar seglin especifica-
la zona del {fijacion incorrecto. on.
conector de
la mangue- |Superficie interna dafiada. |Reparar la sgPelﬂcle 0
;?é'i',e pre- reemplazar el depésito.
Sellos dafiados. Cambiar los sellos.
Por el tubo|Exceso de liquido. Uevar a nivel.
de llenado.
Funcionamiento ruidoso
Soplido.  |Exceso de flujo por la véal-|Ruido desaparece al
vula de la bomba con tem-|aumentar la temperatura.
peratura inferior a 55°C.
-Verificar el apriete de los
bulonesdelacubiertadela
bomba.
-Controlar el conjunto.
Ruido como |Interferencia de elementos|pista, rotor y platos de
gemido. bombeantes y/o aireacién |presion.
del fluido. -Controlar el estado de la
unta yla brida de la cubier-
-Controlar el O'ring de la
valvula,
-Los 'Paunes tienenuna |-Controlar el estado de los
longitud riora la patines y resortes. No
especificada. deben tener una
Ruidos -Desgaste excesivo de los|coloracién azulada y/o
secos y patines. estar deformados.
continlos. |-Excesiva rigidez delos |-Controlar el estado de las
resortes. placas de presion y pista.
Resortes rotos. -Reemplazar el conjunto
Pista dafiada. rotor g /olas placasde
presion sl fuera necesarlo.
Se produce a consecuen-
Ruido cla del pasaje de fluido a
semejante a|través de alguna falla en la|Reemplazar la carcaza.
un seseo. dadura del conector de

presién o por un fiujo ex-
cesivo.




Ruido No es muy frecuentey  |No requiere correccion. El
similar a un|suele producirse cuando |ruido producido bajo estas
silvido. se mantiene la direccién |condiciones no es perjudi-
contraalguno de los topes. | cial para la bomba siempre
que no se mantenga la
condicién méas de 5".
Rotura de la superficie ex-|Reemplazar el conjunto
terior del rotor. rotor pista.
Ruido Resortes deformados.  |Cambiarlos ocho resortes.
semejante
3'11 lrc'alii-llgfo Patines mal montados.  |Corregir el montaje.
Rotura de los dientes de )
engranajes del rotor o des-|Reemplazar el conjunto
gaste excesivo de los rotor.
mismos.
Rotura de los dientes del
engranaje del eje de la Reemplazar el eje.
bomba o desgaste exce-
sivo de los mismos.
Muescas, rebabas, Reemplazar las partes
depresiones, falta de dafiadas o excesivamente
planitud o contaminacién|gastadas y purgar el sis-
de los componentes inter-|tema.
nos de la bomba.
Otros
ruidos.

Vélvula de control de flujo
defectuosa.

Reemplazar la valvula.

Plato de presién, tope del
plato o rotor rayado.

Reemplazar los elementos
dafados.

Aro excéntrico de la
bomba y paletas gastadas.

Reemplazar el conjunto de
elementos gastados.

Excesiva presion de retor-
npd causada por restric-
cion.

Reemplazar los elementos
restringidos.

Caudal y/o presion del fluido incorrecto




Presion del
fluido supe-
rior a la es-
pecificada.

Valvula de alivio trabada.

Reemplazar la vélvula.

Interferencia entre los
componentes de la vélvula
proporcionadora.

Reemplazar la valvula.

Presion de
fluido o cau-
dal inferiora
lo especifi-
cado.

Engranamientode la placa
de presion, rotor, pista,
etc.

Reemplazar las partes
engranadas o excesiva
mente desgastadas. El
rotor y la pista deben
reemplazarse en conjunto.

Falta de planitud o asen-
tamiento entre los distintos
componentes de la bom-
ba, germitiendo fugas y
pérdidas de presion.

Reemplazar las partes
defectuosas. ™

Vélvula proporcionadora
trabada en posicion de
abierta.

Vélvulade alivio trabada en
posicion de abierta.

Reemplazar la valvula.

Retén de la valvula dana-
do.

Reemplazar el retén.

Cubierta de la bomba o
valvula dafiada en la zona
del retén.

Reemplazarla cubiertaola
valvula si fuera necesario.

Montaje incorrecto de al-
gunas partes componen-
tes de la bomba conjunto.

Corregir el montaje.

Orificio de drenaje de la
vélvula obstruido.

Destapar €l orificio si es

osible.

eemplazar la valvula.

Presion de
alivio infe-
rior a la es-
pecificada.

cuentre defectuosa.

Si la bomba falla en la segunda parte del ensayo de
medicion de los parametros caracteristicos de fun-
cionamiento es muy probable que la valvula se en-

Valvula de control




Pérdida de
aslistencla
hidraulica.

Contaminacién.

Purgar el sistema vélvula-

cilindro de acuerdo al

groceddo imiento recomen-
a L i

Rebabas en el carretel o
cuerpo de la vélvula.

Pérdidas Internas fuera de
los valores especificados.

Reemplazar la valvula,

Ajuste de la tuerca del re-
sorte de centrado inco-
rrecto.

Ajustar la tuerca del resor-
te de centrado de acuerdo

a las especificaciones.

Rozamientos excesivos o

deformaciones de los

I‘::c: nentes moviles de
a a.

Reemplazar la vélvula.

Esfuerzos |Vélvula limitadora de Reemplazar la vélvula.
elevados |reaccion trabada.
para girar la
direccién
durante las |Excesiva tensién del Ajustar la tuerca del
maniobras |(resorte de centrado. resorte de centrado al
de estacio- valor es| 0.
namiento.
Ajuste de la tuerca del Ajustar al torque especifi-
éoﬂgl de cenltﬁrggg in- c!ado. o Ree
or al espec 0.
Vibracion al
girar el Chaflanes del carretel mal
volante.  [maquinados.
Reemplazar la vélvula.
Pérdidas internas exce-
slvas.
Torque Incorrecto de los
|bulones del capuchén del|Ajustar.
resorte de centrado.
Pérdidas de|Torque incorrecto de los
fuido. bulones que fijan el cuerpo|Ajustar.

de la valvula a la rétula.

Rotura
valvul

o rajadura de la
Ivula.

Reemplazar la vélvula.




Cilindro de potencia

Ruido al
irar la
ireccién, |Tubo interior rajado.

en un solo

sentido.

Pérdida de |Pérdidas internas excesi-
asistencia o|vas. Reemplazar el cilindro.

vibracién

Retenes gastados o
iI;’éjrdk:h?‘a de|danados.
ujo.

Deformaciones en el eje o
cuerpo del cilindro.

Reparaciones

Bomba SAGINAW

Para desmontar la bomba se extrae, primero, el fluido del
depésito, se desconectan las mangueras y se aflojan los tor-
nillos de fijacién; se saca la correa y se sacan los tornillos de

fijacion extrayendo, luego, la bomba.
Utilizando un extractor se saca la polea .

Figura N° 339



Luego se desarma la bomba, para esto se sujeta en una mor-
sa el cubo de la bomba sin apretar demasiado porque se
corre el riesgo de deformar el alojamiento del eje.

Figura N° 340

Se quita el conector y el esparrago de sujecion de la parte
trasera del depésito y se lo extrae moviéndolo hacia un cos-
tado y otro.

Se desmontan los sellos anular y del esparrago de montaje, y
el conector de presion.

Se gira el seguro de modo tal que una de sus puntas quede
encima de un agujero existente en el costado del cuerpo y
haciendo presién sobre el seguro, a través de ese agujero, se
saca el mismo.

Figura N° 341



Se quita, ahora, la placa extremo, ésta esta tensionada por un
resorte de modo que de no salir inmediatamente, se la mueve
y la accién del resorte la despegara.

Placa

Resorte

Figura N*® 342

Sacar el resorte y el iman del cuerpo. Invertir la bomba para
retirar la valvula de control.

Extraer el sello anular de la placa extremo; desmontar el con-
junto de eje, placa de empuje, rotor, paletas, aros excen-
tricos y placa de presién empujando el eje del extremo donde
se aloja la polea.

Retirar los dos pernos posicionadores del cuerpo de la bom-
ba.

Figura N*® 343
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Extraer el sello anular de la placa de presién y quitar el segu-

ro del rotor; sacar del eje el rotor y la placa de empuje.
Con esto queda desarmada la bomba en todas sus partes.
(=3
8
8
o
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Figura N°® 344



Bomba FORD
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El sistema de desarmado de la bomba no varia siendo su

despiece el mostrado en la siguiente figura.

Figura N° 345



Cilindro de Potencia

Los tnicos componentes reemplazables del cilindro de po-
tencia son los sellos del vastago del piston y los asientos del
tubo.

CILINDRO DE POTENCIA

Figura N°® 346

Para desarmarlo se sujeta el cilindro en una morsa, operacion
a realizar con sumo cuidado ya que puede deformarse o ra-
jarse el cilindro, se extrae totalmente el émbolo y se saca el
raspador, el buje y los sellos. .



Caracteristicas Generales

Sistema de direccién

Caracteristicas generales
Manual Potencia
Caja de direccion
Tipo. De bolillas recirculantes
Demultiplicacion (caja). 19,9:1 16:1
Demultiplicacién total. 24,541 20:1
Vuelta de volante tope a tope. 4,58 3.74
Capacidad de lubricante. 0,160 litros
Lubricante. Ford N2 BAC6AZ-19590-A/B

Bomba de direccién de potencia

Presién maxima de la bomba.

800 Ib-pulg?

Fluido.

C1AZ-19582-A
IC

posicién de marcha en linea
recta.

Capacidad de fluido. — 0,8 litros
Ajustes

Juego longitudinal del eje del Nulo

sector.

P_reﬁcarga de los cojinetes del  |3-6 |b-pulg 2-6 Ib-pulg

sinfin.

Precarga total, medidaenla  |10-151b-pulg  |4-10 Ib-pulg

entrada de la caja.

Juego permisible con el volante

desplazado 302 en cualquiera

de los sentidos respecto de la Nulo




Juego maximo entre la cabeza 0,050 mm
del bulén de ajuste del sector y
el extremo del eje del sector.

Precargatotal medida enlatuer-|13-18 Ib-pulg -
ca del volante de direccién del

brazo.
Distancia entre articulacion de - 110,56 £ 1 mm
la valvula de contral y el agujero
de la barra larga.
Recorrido de la vélvula de con- — 1,524 mm
trol desde el centro.
Angulos de Alineacién
Angulos Especificacion
Méaxdimo 1215’
Comba Minimo 02 15’
Diferencia méax|02 30’
entre ruedas
Maximo 3215’
Avance Minimo 22 15
Max. diferencia|02 30°
entre ruedas
Méximo 7230
Inclinacién del perno en la punta de eje |Minimo 162 30"
Max. diferencia|02 30
entre ruedas
Maximo 9,5 mm
Convergencia
Minimo 6,5 mm




Méximo 222 45’

cortas a barras largas.

Divergencia de giro
Minimo 21215’
Torques de Ajuste
Torque Manual Potencia

Tuerca de fijacion. 40-50 Ib-ple
Tornillos de fijacion del retén so- 3-10 Ib-pie

porte de la columna de direc-

cion.

Tormnillo sujecién del manchdn a 28-35 Ib-pie

la caja de direccion.

Tornillo de fijacion de la abra- 3-8 Ib-pie
zadera inferior de la columna.

Tornillos de fijacién del s&poﬂe - 7-10 Ib-ple
delantero de I]a bomba al bloque )
Tornilio pasante (pibote de -- 25-34 Ib-ple
b(:omba).pa b .
Tornillo de ajuste de corredera - 25-34 Ib-pie
de la bomba.

Tornillos de fijacion del soporte - 17-25 Ib-pie
trasero de la bomba.

Tomnillo de fijaci6n de la man- — 22-25 Ib-pie
guera de presion a la bomba.

Tuercas de extremo del brazo 25-35 |b-ple
Pitman y brazo intermedio a ba-

rra larga. ‘

Tuercas de extremo de barras 30-40 Ib-pie
cortas a brazos de punta de eje.

Tuercas de extremos de barras 30-40 Ib-pie




de uso).

Tuerca de abrazadera de man-|10-14 Ib-pie 27-32 Ib-pie
guito de ajuste de barras cortas.

Tuerca de soporte de brazo in- 28-35 Ib-pie
termedio a carroceria.

Tuerca de brazo intermedio a 40-55 Ib-pie
soporte.

Tornillos de tapa de caja de di- 20-30 Ib-pie
reccion.

Tuerca del brazo Pitman al eje 150-225 Ib-pie

del sector.

Tornillos de sujecion de la caja 45-55 |b-pie

de direccion a la carrocerfa.

Tornillos de fijacién del soporte 10-15 Ib-pie

de la columna de direccion al

panel del tablero.

Tuerca de brazo Pitman a val- - 35-47 Ib-pie
vula de control.

Tuerca de cilindro de potenciaa - 35-47 |b-pie
barra larga.

Tension de la correa de la bom- -

ba de direccion de potencia:

Correa nueva 120-150 Ib
Correa usada (mas de 10 min. 90-120 Ib

Especificaciones de la Suspensién Delantera

Caracteristicas Generales

Sedan -rural |GhiaSP-ranch.

Tipo

Indef)endlente de trapecio defor-
mable, resortes helicoidales, a-
mortiguadores telescopicos
tubulares de doble accion, barra
estabilizadora y brazos reactores.

Montaje de los brazos de punta
de eje.

Mediante articulaciones tipo rétula




Amortiguadores tipo Hidraulicos, telescépicos de doble
accion.

Identificacion por banda de co-|Amarilla Blanca

lor ubicada enla zona inferior de

la carcaza.

Cantidad de espiras de los re-[9,75 8,35

sortes helicoidales.

Altura libre de los resortes he-|374,75 mm 344,93

licoidales.

Carga para lograr una altura de|607,8 + 7Kg  |678 = 10 Kg

231,14 mm.

Carga para lograr una deforma-{113,4 =+ 4 Kg 149,7 + 5 Kg

cion de 254,4 mm.

Color de identificacion. Violeta Amarillo

Longitud del brazo reactor. 457 = 1 mm
Torques de ajuste

Tuerca de fijaciéon de la rétula 60 Ib-pie

inferior a brazo de punta de eje.

Tuerca de sujecién de barra es- 5-10 Ib-pie

tabilizadora a brazo inferior.

Tuerca de sujecidn del extremo 60-80 |b-pie

del brazo reactor a carroceria.

Tuerca de soporte superior del 20-28 Ib-pie

amortiguador a carrocerla.

Tuerca de fijacién de rétula su- 90 Ib-pie

perior a brazo de punta de eje.

Tuerca de soporte de tope de 12-17 Ib-pie

suspension a carrocerifa.

Tuerca de eje de brazo superior 70-100 Ib-pie

a carrocerfa.

Tuerca defijacion del eje de bra- 35-50 Ib-pie

zo inferior a carrocerfa.




Tuerca de brazo reactor a brazo
inferior.

75-105 Ib-pie

Tuerca del buldn inferior del
conjunto amortiguador a base
de aslento del resorte.

7-12 Ib-pie

Tuerca del buldn superior del
almortiguador a soporte supe-
rior.

11-18 Ib-pie

Tuercas de sujecién del plato
p]ortafrenos a disco de punta de
eje.

28-42 Ib-pie

Tuercas de sujecion de asiento
de resorte a brazo superior.

30-40 Ib-pie

Especificaciones de la Suspension Trasera

Caracteristicas generales

Sistema Hotch Kiss de elasticos
Tipo. semiellpticos y amortiguadores

hidraulicos de doble accion.
Tipo de montaje de elésticos. Mediante gemelo de compresion.
Elésticos. Semiellpticos.
Cantidad de hojas. Sedan 4

Rural 4+3

Ranchero 6+2
Largo 1.270 mm
Ancho 51,2 mm
Carga necesaria para producir  [Sedan 45,36
una deformacion de 25,4 mm  |Rural 60,07 a 79,38
en Kg. Ranchero 59,69 a 127

Torques de ajuste

Tuerca de sujeclén del extremo 30 - 40 Ib-pie
delantero a elastico soporte.







